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Patentan$piDche: 

1, Spindelgeiriebe fur Armaiuren, insbesondere 
fur AbsperrWappen, bei dem die sich auf der Spihdel 5 
auf und ab bewe|?ende Spindelmuuer gelenJdg mil 
cincm auf der Antrieb5wclle der Armatur sitzenden 
Kurbelarm gegebencnfalls unler Zwischenschaltiing 
von Lcnkerhebein in Eingriff sieht und eine etwa 90' 
Schwcnicbcwegung auf die Antriebswelle des ver- lo 
schluDstOckes der Armatur ubcrtragt sowie zur 
Aufnahme der auf die Spindel einwirkenden 
Querio-afte in ciner oder zwei parallel zur Spindel 
angeordneten FOhrungsstangen gefOhrt ist, da- 
durch gckcnnzcichnei, daB die Fuhrungs- I5 
stange oder die Fuhrungsstangen (7, 8) an ihren 
Enden in HaJtcbohrungen (13) zweier an den 
gcgenOberliegcnden Inncnseiten der Geiriebege- 
hauscwand Vorgcschcncn Schwcnkflanschc (II, 12) 
abgestOtzt snd, die je mil einem Ringansatz (14) ao 
venehen arid, welche in den gegcnObcrliegenden 
Bohningen der fOr die Aufnahme der Getriebespin- 
del (2) vorgcschcnen Gehiusenaben (9, 10) drehbar 
gelagert sind, so daB die Ringan^tze glekhzeitig das 
Radiallager fur die Getriebespindel bilden und die as 
Schwenkflansche samt den FOhrungsstangen gc- 
meinsam als Eihheit urn die Spindelachse schwenk- 
bar sind 

Z Spindelgetriebe nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichneu dafl die Fflhningsstangen (7, 8) in 3a 
Durchgangshohrungen (13) der Haltcflansche (11, 
12) eingesctzt sind und sich fast bis zur rohgegosse- 
nen GchfiusainncnwanJ (15) Getriebcs erstrek- 
hen, 

3. Spindelgetriebe nach den / .isprOchen 1 und 2, 3S 
dadurch gckennzdchnei. daO der Kurbelarm (5) auf 
der Anlriebswcile (4) der Armatur verschiebbar 
angeordnetiSL 

4. Spindelgetriebe nach den Ansprflchen 1 bis 3. 
dadurch gckennzcichnet, daO die parallel zuni 4o 
Ringansatz (14) verleufenden und zur Aufnahme der 
FOhrungsstangen (7, 8) dienenden Bohningen (13) 
der Haltenanschc (II, 12) im geringstmOglichen 
Abstand von der Spindelachse angeordnet sind. 

5. Spindelgetriebe nach Anspruch 4 mh einem den *5 
SchlieOhub der auf der Spindel laufenden Spindel- 
fflutier begrenzenden, auf der Spindel aufgeschraub- 
ten und zwischen den FOhrungsstangen liegenden 
Gcwindemutterpaar als einstellbarer Huban$chlag» 
dadurch gekennzeichncu daO die Gcwindemultem 5& 
(18, 19) auf ihrem zylindrisch ausgeblldeien Mantel 
mit auf dem Umfang verteillen Radialbohningcn 

(20) zum Einstecken eines Einstellstiftes vcrsehen 
sind und eine der beiden Muttem (18) mehrere auf 
der SUmflftche vertcihe axiale Gewindebohrungcn 55 

(21) aufweist, in die sich an der Sttmseite der 
Gegcnmutter (19) abdrOckende Kontcrgcwindestir- 
te {22} einschraubbar sind. 

60 



Die Erfindung bczichi sich auf ein Spindelgetriebe fOr 
Armaiuren. insbesondere fOr Absperrklappcn, bei dem 6J 
die sich auf der Spindel auf und ab bewegcnde 
Spindelmuuer gclcnkig mil einem auf der Antrldbiwclle 
der Armaiur sitzenden Kurbelarm gegebencnfalls unter 



Zwischenschaliung von Lenkerhebeln in Eingriff siehi 
und eine etwa 90" Schwenkbewegung auf die 
Aniriebswelle des VerschluDsiQckcs der Arrnaiur 
Oberlragt sowie zur Aufnahme der. auf die Spindel 
einwirkenden Querkrafte in einer oderzwiei parallel zur 
Spindel angeordneten FOhrungsstangen gefQhrt ist 

Damit die auf die Spindelmutter einwirkenden 
Querkrafte nicht vol! auf die Spindel des Sp'mdelgeiric- 
bes sondem auch auf die Fuhrungsstangen abgeleitet 
werden, mussen diese in gcnauem Abstand zur Spindel 
und. genau parallel zu dieser im Spindelgetriebe 
eingebaut sein. 

Es ist bei derartigen Spindelgetrieben bekannt, die 
Fuhrungsstangen in von auOen in das Getriebegeh^use 
ringebrachte Bohningen etnzusetzen. Das Einbringen 
derartiger genauer Bohrungen fur die Fuhrungsstangen 
in die Wandung des Getriebegehauses ist aber sehr 
schwierig, da die gegenuberliegenden Bohningen sich 
nurselten in cincm Arbeitsgang bohren tassen. Vielmehr 
muD der sperrige Gehausekorper von beiden Seiten 
einzeln gebohrt warden. Auch Mafiungenauigkdten 
lassen sich hierdurch h^fig nicht vermdden. Bei einem 
^nlichen Spindelgetriebe sind die bdden Fuhrungs- 
stangen in Bohrungen- eines oberen und unteren 
Gehausededcels eingesetzt, die von aufien fest auf das 
Getriebegehause aufgeschraubt sind. 

Bei den bckanntca Spindelgetrieben kann es beiip 
Einpressen der Klappenscheibe in den* IGappenschei- 
bensitz vorkommen, daB die Antriebswellc der KJap- 
penscheibe infolge der hohen SptndelkrSlfte dUrch den 
angreifenden Kurbelarm an dem frcicn Wellenendc im 
Elastizitaisbereich abgebogen wird, so daO der auf die 
Spindelmutter cinwirkendc Kurbelarm verkantet wird 
und dadurch Verklcmmungcn zwischen der Spindelmut- 
ter und den FOhrungsstangen ausldstdie den Wirkungs- 
grad des Spindelgetriebes nachteilig beeinflussen und 
das Obertragbare Drehmoment stark herabsetzen. 

Zur Vcrmeidung dieser Klemmkrafte ist bei einem 
Kniehebeigetriebe auch schen vorfc>wchlagen wordcn. 
den Kurbelarm und den Lenkerhebel durch ein 
Gelenklager miteinander zu verbinden. Ein derartiges 
Gelenklager zwischen Kurbelarm und Lenkerhebel ist 
aber baulich sehr aufwendtg und vor alien Dingen zu 
kosUpielig. 

Der Erfindung licgt die Aufgabe zugninde, em 
Spindelgetriebe zu schaffcn, bei dem mit cinfachaien 
Mittein Klemmungen vermieden werden und mit 
geringstem Bearbeilungsaufwand die genaue Lage der 
FOhrungsstangen zur Spindel gcwflhrleistet isL 

Die LOsung dieser Aufgabe gelingt durch die 
MaOnahmen gemaO dem Kennzeichen des Patentan- 
spruchcsl. 

Durch den Einbau der FOhrungsstangen in urn die 
Spindel drehbare Schwenk- bzw. Halteftansche tassen 
sich die FOhrungsstangen in einfachstcr Weise genau 
parallel zur Spindel und In genauem Abstand hierzu 
anordnen, da die beiden losen Schwenk- bzw. 
Haiteflansche auf ciner einfachen Bohriehre gemcinsam 
gebohrt werden kOnnen, so daO ihre Bohrabstftnde 
absolut gleich sind. Die sonst erforderlichefi aufwendi> 
gen Bohrungen in das sperrige Gehause kflnnen 
dadurch entfallen. Da der Ringansatz der Halteflansche 
gleichzeitig als Lager fOr die Spindel ausgebildet ist, ist 
die mittigc Lagerung der Halteflansche exakt gewflhr- 
ieistet und besondere Gehfiuaelager fUr die Spindel sind 
nicht mehr erforderlich. 

Durch die Verslellbarkeit der Halteflansche um die 
Spind€tachse kOnnen die von den Hatteflanschen 
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gelragenen FOhmngssUngcn frei urn die Spinde! 
5chwenken. so daO auch bci eincm Abbjegen des freien 
Wellenendes der Klappcnwelle und damil bei einem 
Vcrkanlcn den auf dicscr Wdlc siucndcn Kurbclarmcs 
und der Lenkerhebel keine Klemmungen im Spindelge- 5 
iriebe mchr auflrctcn. Sobald sich namlich die 
Spindelmulier infolge cincs Vcrkantcns des Kurbelar* 
mes vereckcn und sich <n den Fuhningssiangen * 
verktemmen mochle, schwenken die Halteflansche und 
da mi t die FOhrungssUngen um das MaQder Verkantung lo 
mit, so daB die ISpindelmuiter nach wie vor verkantungs- 
frci in den FuhrungssUngcn gefuhrl ist 

Durch den Einbau der Fuhrungsstangen in die 
drehbaren Haltenansche lassen sich die Fuhrungsstan- 
gen auch leichi monileren und kdnnen ohne Schwierig- i5 
keiten ausgcwechscit wcrdcn. Im Gegcnsau zum 
Gehause lassen sich Halteflansche leicht und genau 
bearbeiten, wodurch die Herstellungskosten erheblich 
veningen werdcn. 

Einc Wcilcrcntwicklung der Erftndung wird gema8 20 
Anspnich 2 daiin gcschcn, daS die FQhningsstangen in 
Durchgangsbohrungen der HalteHansche ungesettt 
sind und sich fast bis zur rohgegossenen Gehaitseinnen- 
wand des Getrid>es erstrecken, wodurdi die FQhrungs- 
stangen nur noch rob auf Laiige geschnitten zu werden 25 
brauchen und sich .an der Gehausewand abstutzen 
kdnnen. 

Nach Anspnich 3 ist der Kurbclarm auf der 
Antriebswelle der Annatur verschiebbar angcordnct. so 
dafi bci der Abbiegung der Antriebswelle auch eine in 30 
Achsrichtunjg der Antriebswelle wirkende Nachgiebig- 
keit vorhanden isL 

ZweckmaBigerwetse sind nach Anspnich 4 die 
parallel zum Ringansatz vcriaufcnden und zur Aufnah- 
me der FQhningsstangcn diencnden Bohrungen der 35 
Halteflansche im geringstmOglichen Abstand von der 
Spindelachse angcordnet, wodurch das Spindclgetriebe 
auch besonders kicin baut. Beim L^gem der FOhrungs- 
stangen im Gclriebegchause dagegen wOrde sich wegen 
des Spindcliagerflanschcs cin grGBerer Abstand von 4o 
Spindelachse zur FOhningsstangenbohrong und damit 
eine sperrige Bauweisc ergeben. 

Weiterhin wird gemfifl Anspnich 5 fOr ein Spindelge* 
triebe mil eincm den SchlicBhub der auf der Spindel 
laufenden Spindelmutter bcgrcnzcndcn. auf der Spindel « 
aufgeschraublen und zwischen den FOhrungsstangen 
licgenden Gewindemullempaar als cinsiellbarcr Hub- 
anschlag vorgcschlagcn. di*; Gcwindcmuiicm auf ihrem 
zylindrisch ausgebildeten Mantel mil auf dem Umfang 
verteitlen Radialbohrun^^n zum Einstccken eines » 
Einstellsiiftes zu versehcn lind in eincr der beiden 
Muttem m^hrere auf der Siimflflche vertellte axlale 
Gewindcbohrungen anzuordnen, in die sich an der 
Stimseile der Gcgcnmutler abdrtlckende Kontergewin- 
deslifie cinschraubbar sind Durch dicse Auabildung ss 
brauchi auch kein Plate mchr zwischen Kontcrmultcrn 
und FOhrungsstangen zum Eiiischiebcn eines Maul- oder 
HakenschlOssels vorgesehen sni werdcr^^ so daB die 
FOhrungsstangen noch dkrfiier an die Spindel herange- 
selzt werden kOfinen, wodufch sich eine noch w 
gedrungencre Bauweise ergibL Die beiden Konlcrmut- 
tern werden bcim Einschraubcn der axialen Sttfischrau- 
ben auseinandergepreBU so daO sie sich sichcr auf dem 
Spindelgewindc feslklemmcn und bcim Weiterdrchcn 
der Spindel nicht lOtcn kOnnen. 

Die UnteransprOche 2 bis 5 pollen nur in Vcrbindung 
mil dem Haupiansprudj als cchle UnteransprOche 
SchulzgcnieBen. 



Im folgendcn wird die ErHndMng anhand eines in den 
Zeichnungen dargcslejlicn AusfOhrungsbiiispieles nMher 
criauterL Es zeigt . . , . . • 

Fig.l das crnndungsgcmaBe Spmdelgetnebe im 

Ungsschnitu , . • .1 n 

F i g. 2 das Spindelgetriebe im Schniu nach Lime il l I 

der F i g. I und . 

Fig. 3 eine Ansicht auf die Konlermullcrn fur die 
Geiriebcspindel im Schnitt nach Linie IIMII der F 1 g. 1. 

Das dargestellie Knichcbclgeiricbe besieht im 
wesentlichen aus dem Och5usc t. der Gewindcspindel 2, 
der Spindelmulier 3, dem an der Antriebswelle 4 der 
Armalurangreifenden ICurbelarm 5, den den Kurbeiarm 
5 mil der Spindelmutter 3 verbindendcn Lenkerhebein 
6, sowie den beiden FOhrungsstangen 7 und B. Das 
Geh§use 1 isl zur Aufnahmc der Gewindespindel 2 mit 
den L^gemaben 9 und 10 versehcn. Oben und untcn sind 
die Halteflansche 11 und 12 vorgeschen, die je zwei 
Bohrungen t3 fOr die Aufnahmc der FOhrungsstangen 7 
und 8 besitzen. Die Gewindcspm^ rl 2 ist in dem 
gleichzeitig als l-agcr dienenden Kingpiisau 14 der 
Halteflansche 11 und 12 drchbar gelagcn. Dicser 
Ringansau kann sich auch in der Gehauscbohrung 
drehcn. so daB sich die Fuhrungsstangen 7 und S bei 
auftrelenden Vcrkanlungcn am Kurbeiarm 5 selbsttatig 
in Umfangsrichiung einstellen konnca 

Die Bohrungen 13 in den Haltcflanschen 11 und 12 fur 
die Aufnahmc der FuhrungssUngcn 7 und 8 sind in 
geringstmaglichem Abstand von dem Ringansatz 14 
angcordneu so daB der Abstand der Fuhrungsstangen 
zur Spindel 2 sehr klein gehalten wird. Dicse Bohningen 
13 gehcn glatt durch, und die FOhrungsstangen 7 und 8 
stOtzen sich in axialer Richtung an der unbcarbeiielcn 
Innenwand 15 des Gchaueses ab. Die Fuhrungsstangen 
kOnnen dahcr grob auf Lfinge geschnitten in die 
Halteflansche cingebaut werden. 

Das dargestellie Spindelgetriebe ist als Stellantneb 
fOr cine Abspcrrklappc vorgcsehen, und in der in F i g. I 
gezeigten Getriebestellung befindet sich die Klappen- 
schcibe in der durch die Markiening 16 gekennzdchne- 
ten SchlieBstellung. In der um 9<r geschwenkten 
Offensielhing der Klappenschetbe befindet sich die 
Spindelmutter 3 in HOhe der Markierung 17 in der 
strichpunktierten Stetlung. Die auf die Spindel 2 
einwirkenden KrSfte sind bei Erreichen der SchheB- 
endstellung der Klappenscheibe durch die KniehebeU 
wirkung am grdBien. Durch die Fiihrangsstangen 7 und 
8 werden dicse Qucrkrafte mil aufgenommen. Um 
Oberiaslungen der clastiscHen Klappenschcibendich- . 
lung zu vermeidea muB der Hub der Spindelmutter 2 in 
der SchlieBendslellurig durch cinen sichcren, einstcllba- 
ren Hubanschlag begrenzt sein, der erst bei dichter 
Klappr. wirksam werden darf. Dicscr Hubanschlag wird 
durch zwei auf die Gewindespindel aufgeschraublc 
Muttem 18 und 19 gebildct. die auBen rund ausgebiidct 
sind und auf dem Umfang verteilte Radialbohrungen 20 
besitzen. in die zur Einstellung Stifle cingesicckt werden 
kOnnen. Da kein Maul- oder HakenschlOssel mehr 
erforderiich isu kaiut der Abstand der FOhrungsstangen 
7 und 8 noch geringer und die feaiiwclse somit noch 
gcdrungencr gehalten werden. Um cine absoiut 5iichere 
Arrctierung der beiden Kontermuttem 1« und 19 zu 
erzielen. isl die obenlicgcnde Mutter 18 mit vicr axialen 
Gewindebohningen 21 verschen. in die Gewmdestifte 
22 mil Innensechsicant eingeschraubt sind Diese 
Gcwindcstiftc 22 stOtzcn sich an der Stirnseile^dcr 
Gegcnmuller 19 ab. so daB die Mutter 18 und 19 beim 
Anziehen der Gewindestifle 22 auscinandergcpreBl und 
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damil durch Aufhebung dcs FUnkenspiels au/ dem 
G-wlnde der Spindcl 2 blockieri werden. Hat sich die 
claslischc Klappcnschcibcndichlung durch ycrschlciD 
vcrftnderl, so lasscn sich die Mullern 18 und 19 leichi 
neu einslellen. 
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